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Vortrag Prof. Dr. Andreas Kagermeier, VCD Landesverband Bayern
beim Klimaentscheid Deggendorf am 12. April 2024
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Vorbemerkung zur OPNV-Strategie 2030

,Ziel ist es, die Fahrgastzahlen im OPNV gegen-
tiber 2019 bis zum Jahr 2030 zu verdoppeln.”

OPNV-Strategie 2030 fiir den Freistaat Bayern, 2022, S. 1

BITTE o N
EINSTEIGEN. =
BAYERN mit den Ottentiichen. <

In Stadt und Land,
Digital. Nachhaltig.

Quelle Abbildung: https://www.stmb.bayern.de/med/aktuell/archiv/2022/2212080epnvstrategie/
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,Ziel ist es, die Fahrgastzahlen im OPNV gegen-
uber 2019 bis zum Jahr 2030 zu verdoppeln.”

OPNV-Strategie 2030 fiir den Freistaat Bayern, 2022, S. 1

Fast ein déja vue:

+Wir wollen erreichen, dass bis zum Jahr 2025 der
Radverkehrsanteil am Gesamt-verkehr von rund 11 %
auf 20 % der Zahl der Wege steigt.”

Fiir ein biirgernahes Bayern. Koalitionsvertrag fiir die Legislaturperiode 2018-2023, S. 50
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Herausforderungen eines attraktiven
OPNV im Landlichen Raum

Ausgangssituation: OPNV im Landlichen Raum

Status Quo Nachfrageseite

OPNV-Gesetz als Handlungsrahmen fiir NVPs der Aufgabentrager
Good Practise (bei entsprechendem politischen Willen)

Flexible Bedienformen: was kdnnen sie und was nicht
Biirgerbusse

Synergien mit Freizeitverkehren

Herausforderungen

YV VYVYVYVY
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,Landlicher Raum"“

Niedrige Bevolkerungsdichte / groRe Flachen
Heterogenitat sog. ,Landlicher Raume”
Spezifische Losungen

Privates Auto hat in den letzten 100 Jahren zentrale
Stellung fiir das Leben im landlichen Raum erobert
Aktuelle Lebensstile oftmals autoabhangig (Berufspendler,
Versorgung, Freizeit)

® Auto auch als kulturelles Symbol:
Diskussion Uiber die Rolle des privaten Pkws wird oftmals
emotional begegnet, als Angriff auf privaten Lebensstil
verstanden
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Gemeindetypen
MiD 2016

Gemeindetypen MiD

(/- gemeindefreie Gebiete

B senr peripher
peripher - Landgemeinde, Kleinstadt
peripher - groere und kleinere Mittelstadt
zentral - Landgemeinde, Kleinstadt
zentral - groRere und kleinere M ittelstadt

I zentral - kleine GroRstadt

I sehr zentral - Landgemeinde, Kleinstadt
sehr zentral - grofere, kleinere Mittelstadt

- sehr zentral - kleine GroRstadt

- sehr zentral - groRe Grofstadt

Kombination BBSR-Lagetypen
mit BBSR-Stadt- und Gemeindetyp
© infas GmbH

Erlauterungen zur Systematik der eingehenden Raumtypen sind zu finden unter:

Quelle: MID 2016 (2017
12. April 2024 6
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,Landlicher Raum"“

® Ausdiinnungen der traditionellen Versorgungsnetze
(Einzelhandel, private Dienstleistungen, Schulen) in den letzten
Jahrzehnten => Notwendigkeit zur Uberwindung gréRerer Distanzen

® Erreichbarkeit fiir nicht MIV-Bevdlkerungsgruppen sichern:
® Demographischer Wandel
® Jingere Bewohner:innen
* OPNV als Daseinsvorsorge, kaum Ansétze fiir Angebotsorientierung

12. April 2024 =
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Rahmenbedingungen OPNV
1m landlichen Raum (auRerhalb Verdichtungraume)

— Niedrige Bevélkerungsdichten
— Geringe Verkehrsspannung
— nur ansatzweise punkt-axial, diffuse Orientierungen

Nachfrage diametral zu Stirken des OPNV
Uberproportionale Pkw-Dichte

—Hohe MIV-Affinitat

—=O0PNV Kunden: Captives

12. April 2024 8
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Privater Pkw im Landlichen Raum dominant
100%

90% 25,0% 23,6% 20,2% 187% 17.1% 20,5% ]

80% ]

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10% ) ) [

0% orn 1w 14,0% I 14,0% . 145% e
N2 S S N ) N
OQO é\'{b \6\'{6 lb\} 0{\\\0 ) \%Q\
& & <% & S &
N 9 N o & &
¢ i 2 N4
o R RS J
R X2 O S
S % RS Q
<& X
MIV (Mitfahrer) ™ MIV (Fahrer) ® OPV M Fahrrad © zu FuB

Quelle: eigene Auswertung: Mobilitat in Deutschland — MiD 2017

12. April 2024

Deglgend rf
K ima vc D Mobilitat ur Q
Bg Létor3as| Landesverband Bayern

OPNYV als Option Landlichen Raum wenig prasent
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Geringe OPNV-
Nachfrage im
Landlichen Raum

Kreisfreie Stadte: 295
Landkreise: 19

Beforderte
Personen

pro Einwohner
und Jahr
(2019)

Deggendorf: 12
Straubing-Bogen: 4
Freyung-Grafenau: 5
Passau (Lkr): 9

congau
R

Quelle: eigene Darstellung nach Daten des Bayerischen Statisisches Landesamtes (2024

12. April 2024
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Rahmenbedingungen OPNV
1m stadtischen Raum

+ MIV Uberlastungsphianomene
+ Hohe OPNV-Angebotsqualitat
+ OPNV als Verkehrs-mittelalternative prasent

OPNYV als Vorrangsystem
- Gewabhrleistung Funktionalitat

- Umweltaspekte

- Klimaschutz

12. April 2024 12
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Globale Erwarmung als Herausforderung

Temperature change in Bayern since 1881

Quelle: https://showyourstripes.info/l/europe/germany/bayern

12. April 2024
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Globale Erwarmung als Herausforderung

Temperature change in Bayern
Relative to average of 1971-2000 [°C]

AT P Illl'l“l |
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Quelle: https://showyourstripes.info/l/leurope/germany/bayern
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OPNV-Gesetze als Rahmen fiir Nahverkehrspline
OPNVG-BAYERN S

Art 8 Aufgabentrager £t
(1) Die Planung, Organisation und Sicherstellung des allgemeinen dffentlichen
Personennahverkehrs ist eine freiwillige Aufgabe der Landkreise und kreisfreien
Gemeinden im eigenen Wirkungskreis.

Art 12 Durchfiihrung der Aufgabe

Die Aufgabentréger des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs konnen,

soweit es Landkreise und kreisfreie Gemeinden betrifft, fiir ihr Gebiet Plane (iber

1.die Ordnung der Nahverkehrsbeziehungen und den Bedarf an
Nahverkehrsleistungen (Nahverkehrsplan),

2.den Bedarf an Nahverkehrsinvestitionen (OPNV-Investitionsplan) einschlieBlich
der Kosten

aufstellen.

12. April 2024 15

Deggend rf

KI i ma vc D Mobilitat ur @
EIeS uZtOr?? 5' Landesverband Bayern

OPNVG BADEN-WURTTEMBERG

§ 6 Aufgabentrager
Trager der freiwilligen Aufgabe nach § 5 sind ... die Stadt- und Landkreise in
eigener Verantwortung.

§ 11 Nahverkehrsplan

1) Die Aufgabentrdger nach § 6 Abs. 1 Satz 1 haben fiir ihr Gebiet zur Sicherung
und zur Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs einen
Nahverkehrsplan im Sinne des § 8 Abs. 3 PBefG aufzustellen (weisungsfreie
Pflichtaufgabe). Benachbarte Aufgabentrdger knnen einen gemeinsamen
Nahverkehrsplan aufstellen.

12. April 2024 16
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OPNV-Gesetze als Rahmen fiir Nahverkehrlne
OPNVG-HESSEN . -

§ 5 Aufgabentrager
(1) Aufgabentréger sind die Landkreise sowie die kreisfreien Stadte und die
Sonderstatus-Stadte nach § 4a der Hessischen Gemeindeordnung . Sie nehmen die
Aufgabe des 6ffentlichen Personennahverkehrs als Selbstverwaltungsaufgabe
wabhr.

(2) Die Aufgabentréger stellen eine ausreichende Bedienung der Bevélkerung mit
Verkehrsleistungen im éffentlichen Personennahverkehr im Rahmen des
betreffenden Nahverkehrsplanes nach § 14 sicher. Sie sind zustandig fiir die
Planung, Organisation und Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs.

§ 14 Nahverkehrsplane

(1) Zur Sicherung und Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs
werden durch die Verkehrsverbiinde verbundweite Nahverkehrsplane fiir den
Schienenpersonennahverkehr, den Verbundbusverkehr und den regionalen
Busnahverkehr erstellt.

12. April 2024 17
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OPNV-Gesetze als Rahmen fiir Nahverkehrsplane
OPNVG NORDRHEIN-WESTFALEN

§ 3 Aufgabentrager
(1) Die Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV ist eine Aufgabe der
Kreise und kreisfreien Stadte, sowie - mit Ausnahme des SPNV - von mittleren und
groBen kreisangehérigen Stidten die ein eigenes OPNV-Unternehmen betreiben oder
an einem solchen wesentlich beteiligt sind.

§ 8 Nahverkehrsplan

(1) Die Kreise, kreisfreien Stadte und Zweckverbénde stellen zur Sicherung und zur
Verbesserung des OPNV jeweils einen Nahverkehrsplan auf. Dieser soll die
offentlichen Verkehrsinteressen des Nahverkehrs konkretisieren und den mittel- bis
langfristig angestrebten Anteil des OPNV am Gesamtverkehr (modal split) benennen.
Bei der Aufstellung sind vorhandene Verkehrsstrukturen und die Ziele der Raum-
ordnung und Landesplanung sowie das SPNV-Netz ... zu beachten; die Belange des
Klima- und Umweltschutzes, des Rad- und FuBBverkehrs, der Barrierefreiheit ..., des
Stidtebaus und der Quartiersentwicklung sowie die Vorgaben des OPNV-Bedarfs-

plans und des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans sind zu beriicksichtigen.
12. April 2024 18



Deggend rf

KI i ma VC D Mobilitt i Q
Bles lé%}? 5' Landesverband Bayern

Verkehrsverbiinde als Handlungsrahmen

Verkehrs- und Tarifverbiinde in Deutschland

Verkehrsverbiinde in Osterreich
OOWV Oberbsterreichischer Verkehrsverbund
SW  Salzburger Verkehrsverbund
VOR  Verkehrsverbund Ostregion
WK Verkehrsverbund Kérnten
VWSt Verkehrsverbund Steiermark
WT  Verkehrsverbund Tirol
Verkehrsverbund Vorarlberg

Quelle:https://de.wikipedia.org/wiki/Liste_deutscher_Tarif-_und_Verkehrsverbiinde
12. April 2024 19
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Verkehrsverbiinde als Handlungsrahmen

Verkehrs- und Tarifverbiinde in Deutschland

Verkehrs- und
Tarifverbiinde
in Bayern

SPNV-Integration v x x

Gebiete mit (Ibergangstarifen oder gemischten Zustandig- i f—
Kkeiten sind durch gestrichelte Linien gekennzeichnet il ¢ 7T
Quelle: modifiziert StPN 4 4 #

Quelle:https://de.wikipedia.org/wiki/Liste_deutscher_Tarif-_und_Verkehrsverbiinde
12. April 2024 20
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OPNV-Qualititsindikatoren aus Nutzersicht

Um neue Fahrgéste zu akquirieren und bestehende Fahrgéste zu halten,
miissen die wichtigsten Leistungsmerkmale des OPNV erfiillt und vor
allem kommuniziert werden:

» Regelmaflige Bedienung

» Moglichst kurze Reisezeiten

> Anschluss- und Ubergangssicherheit

> Pilinktlichkeit

> Sicherheit

> Sauberkeit

> Aktuelle Fahrgastinformationen

» Leicht zugéngliches und transparentes Fahrpreis- und Vertriebssystem
> Ausreichende Kapazitadten

Quelle:NahverkehrsBeratung Sudwest / Landkreis Pfaffenhofen (2022): Nahverkehrsplan fir den Landkreis Pfaffenhofen a.d.llm, S. 54
12. April 2024 21
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Implikationen fiir Angebotsgestaltung

Bei der Ausgestaltung des OPNV-Systems bedeutet die ausdriickliche
Berticksichtigung der Belange aller Nutzergruppen angesichts ihres
unterschiedlichen Verkehrs- und Mobilitatsverhaltens die Formulierung
einer Reihe konkreter operativer Anforderungen an bauliche Anlagen,
laufenden Betrieb und Kundenkommunikation:

v' Bereitstellung von Verkehrsangeboten fiir alle Nutzergruppen und fiir
alle Fahrtzwecke der Daseinsgrundfunktionen im Nahbereich
(innergemeindlich, zwischendrtlich), auch in verkehrsschwachen Zeiten
(9gf. durch Einfiihrung alternativer Betriebsformen)

v’ Gewahrleistung der raumlichen und zeitlichen Erreichbarkeit von
Dienstleistungs- und Einkaufszentren, medizinischen Einrichtungen,
Kinderbetreuungseinrichtungen, Bildungseinrichtungen, Sport- und
Freizeiteinrichtungen sowie Arbeitsplatzschwerpunkten.

Quelle:NahverkehrsBeratung Stidwest / Landkreis Pfaffenhofen (2022): Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Pfaffenhofen a.d.lim, S. 54

12. April 2024 22
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Minimalvorgaben
Indikator Grenzwert Richtwert

Bedienungshaufigkeiten
Ldndlicher Raum:

uber 3.000 Einwohner
1.000-3.000 Einwohner
bis 1.000 Einwohner

Anzahl der Fahrtenpaare/Werktag

als Summe uber die jeweilige Verkehrszeit

HVZ NVZ SvZz HVZ NVZ Svz
7-8 34 1-2 12 6 3
34 2 1 6 4 2

2 1-2 0-1 4 2 1

In landlichen Raumen hat der Aufgabentrager eigene Vorgaben tber das Angebot an
Samstagen, Sonntagen und in der Ferienzeit festzulegen.

Quelle:BayStMWIVT (1998): Leitfaden zur Nahverkehrsplanung in Bayern, Anhang C

12. April 2024
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Ambitioniertere Angebotsgestaltung (PAF)

Als Mindestangebot im Sinne einer kreisweiten
Mobilitatsgarantie sind dabei folgende Bedienungszeitrdume

vorgesehen:
% Montag-Freitag:
s Samstag:

06:00-20:00 Uhr Stundentakt
06:00-20:00 Uhr Zweistundentakt

% Sonn- und Feiertage: 06:00-20:00 Uhr Zweistundentakt

Quelle:NahverkehrsBeratung Sudwest / Landkreis Pfaffenhofen (2022): Nahverkehrsplan fur den Landkreis Pfaffenhofen a.d.llm, S. 60
12. April 2024 24
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Zielnetz Achsenkonzept - Llnlennetzplan
Stardt 06 122022

Taktnetz Fr—

o obindiche Tekichae
(Ingolstat- ing)

Pfaffenhofen — e

® andere Aufgabentrager

Landkreis Pfaffenhofen a.d.lim: ErschIleBung Zielnetz

(Ortschaften >100 Eil hner; ohne dt Pfaffenhofi

. ¥ ;"
Richtung Mainburg

5.907
6 %

Taktachse Zusatzlinien

Richtung Freising

Quelle:NahverkehrsBeratung Sudwest / Landkreis Pfaffenhofen (2022): Nahverkehrsplan fur den Landkreis Pfaffenhofen a.d.llm, S. 66/68
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Integration Freigestellter Schiilerverkehr
Finanzierungsmodell mit OPNV-Integration
3 Erstaﬂ:u
o Erstattung ng
Emvicisungen : ulerbeforderu ulerbeforderu
Auftrag zur
Schiilerbeférderung | &= ul=alsla W]
& Bezahlung * Schulaufwandstrager
Kauft Fahrkarten | z,cchiisse
ov L{jrr.S?ﬂIer- | fr einzelne
eforderun
auf Linien 4 ¥ o * Vertragliche Regelung: Schulaufwandstrager — Landkreis:

- Qualitdtsstandards im Schiilerverkehr

_ - maximale Warte- und Unterwegszeiten
- Anzahl zulassiger Umstiege (ggf. gestaffelt nach Schulform)
* §45a PBefG, §§ 145ff. SGB IX - Anzahl zugesicherter Riickfahrten nach Unterrichtsende
+ Ggf. Fahrzeugférderung N e

Quelle:NahverkehrsBeratung Siidwest / Landkreis Pfaffenhofen (2022): Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Pfaffenhofen a.d.llm, S. 78
12. April 2024 26
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Retardierendes Moment: Konzessionen (nach §42 pBefc)

Landkreis Deggendorf - Linienverkehre § 42 PBefG

i Gen.befr.
von nach Uber bis
Deggendorf, Zentrum Deggendorf, Zentrum Deggenau und Stadt Au (Linie 30.04.2024
4)
Stadtgebiet Deggendorf 31.03.2024
Deggendorf, Hirzau Deggendorf, Rorerstrale Zentrum (Linie 2) 30.04.2024
Deggendorf, Himmelreich Deggendorf, Zentrum (Linie 1) 30.04.2024
Scheuering/Klinikum
Deggendorf, Aletsberg Deggendorf, Mietraching Zentrum (Linie 3) 30.04.2024
Bernried Deggendorf Offenberg, Metten 31.10.2024
Grafling Deggendorf 31.10.2024
Greising Deggendorf Rohrmunz 02.12.2029
Daxstein Schéllinach 08.01.2030
Hasling Schéllinach 08.01.2030
Waulreiching Schoéllnach 08.01.2030
Frohnstetten Schéllinach 08.01.2030
Plattling Metten 10.09.2030
Deggendorf Plattling 15.09.2030
Metten Deggendorf 22.11.2030
Hengersberg/Scholinstein Schoéllnach 31.12.2031
Freundorf/Grattersdorf Deggendorf 20.04.2033

Quelle:Regierung van Niederbayern: Verzeichnis der Genehmigungen im Linienverkehr der Regierung von Niederbayern, Stand 1.1.24
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Flexible Bedienformen als ERGANZUNG

Einen weiteren Konzeptbaustein stellt daher die Einfiihrung eines
flachendeckenden Rufbus-Systems im Landkreis mit Rufbussen dar, mit der sich

Fahrtwiinsche der Bevolkerung biindeln lassen.

Der Einsatz von Rufbussen soll mindestens allen Ortschaften mit mehr als 50
Einwohnern dienen, die keinen unmittelbaren Zugang zu den geplanten Taktachsen
haben und eine ganztagige regelméaBige Anbindung an die umliegenden Gemeinden

und Stadte ermaéglichen. ...

Basis der Rufbusbedienung ist eine Zu- und Abbringerfunktion: Indem die
Bedarfsangebote auf die neuen Taktachsen ausgerichtet sind, ldsst sich eine
Kannibalisierung mit dem Linien-OPNV vermeiden. So sollen die Rufbusse neben
ihrer innergemeindlichen Direktversorgung auch an die bestehenden und geplanten
OPNV-Hauptlinien im Bus- und Schienenverkehr anschlieBen, um eine
Anschlussmobilitdt an das vorgesehene integrale Taktliniennetz zu den
umliegenden GroB3staddten, Mittelzentren und in andere Gemeinden zu erméglichen.

27
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Quelle:NahverkehrsBeratung Sudwest / Landkreis Pfaffenhofen (2022): Nahverkehrsplan fur den Landkreis Pfaffenhofen a.d.llm, S. 75

12. April 2024
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Flexible Bedienformen: Grundprinzip

Linienbetneb

Linienabweichung

Richtungs- Q_LQ

Linienaufweitung E E

bandbetrieb

Flachenbetrieb

/ x_'_._-'fﬂs ‘I[ | Kreise Herford / wie gl ol
i | Minden-Liibbecke B
] \l vorrmssichtiche Umsetzungsarte
der enzeinen Teipresekts 5 i

1 fest bediente Haltestelle
® pedarfabhéngig bediente Haltestelle
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TawiBus Linve als Demonsirstor |

~d TasiBlus-Linvg sis Demanstsior B
e i e

Espelkamp - TaxBus-Linie s Demonstrutor Il

H .

| 1 ColumBus (meet)

T it o

Quelle:Prinzip: eigener Entwurf nach Haller 1993 , Herford: Theiomann-Linden 2002
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Flexible Bedienformen: Grundprinzip

TaxiBus Kreis Minden-Herford

RegioBuse->e

Stad’rBu?(—

Taﬁgus

12. April 2024

Der

WerreBus
startet!

j§7 Srcdiis’RegioBus-> ToffBus |

B Systematische Verknupfung

B Rendezvous-Prinzip
B Innvotive Marketingansatze

Quelle: mhv
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Quelle: Tobias Mayr (2022): OnDemand-Verkehr flir Schwabach — eine gute Idee?|
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Flexible Bedienformen: VGI-Flexi

Fahrzeiten ab 21. August 2023

Montag — Donnerstag: 05:30 Uhr bis 23:00 Uhr
Freitag: 05:30 Uhr bis 02:00 Uhr

Samstag: 07:00 Uhr bis 02:00 Uhr

Sonn- und Feiertag: 09:00 Uhr bis 23:00 Uhr
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Quelle:https://www.invg.de/vgi-flexi_scheyern
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Flexible Bedienformen: Rufbusse DEG

Mobilitatskonzept Deggendorf

Straubing-Bogen

Freyung-Grafenau

y
]
: '

(8230 * &= Grattersdorf - Auerbach - Deggendorf > 8230 ]

Verbundtarif Donauwald VoW Buchung Rufbus unter 09%1 28053085 giitiq ab: 01,09 2021 VDW
RBO Seglunalim duthayer o, Misderlmsseg S0d Aubesstelle Deguerdur, Tutteldit 8 36865 Deguerdort sder auf www fahmtwunschzentrale. de Varhundest
Interret www s motd de @000 /371983, e Mai LEnm Dunuuiald
[ee I Silvester | Fir reguiare Linienbusse siche Linie 4120, 4127, 8159, |

007 | 009 | oM 03 | 015
BUS | Ruf | Ruf | Ruf | BUS | Ruf | Ruf | BUS | BUS

L1283 1353 | pasd 1653 | 1755 o853 | 1
P

Quelle:https://www.vdw-mobil.de/angebote/rufbusse#group-43-1

12. April 2024 33
Deggend rf
KI Ima Mobilitat fur Q
neutral VvCD ‘
biS 2035 Landesverband Bayern
Flexible Bedienformen: Wirtschaftlichkeit
10 0%
9T B Unterdeckung pro Fahrgast M Kostendeckungsgrad T 10%
8T m T 20% s
%77 | T30% §
£e N " T 40% ©
©
L5 50% 2
Ez 4 60% B
53 70% o
w Q
2 80% X
1 90%
0 f f f f 100%

Neuminster “
Anrufbus Leer
Soest
Linientaxi Rédental -
Furstenfeldbruck —
Hess. Lichtenau -
Detmold
Taxibus Coesfeld
Euskirchen
Minden
AST Herford
Bad Salzuflen

Quelle:Kagermeier 2008
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Impressum

Willkommen beim Projekt Biirgerbusse!

Rheinland-Pfalz hat in der Yergangenheit den tffentlichen verkehr
gestarkt, Der "Rheinland-Pfalz-Takt" im Nahverkehr auf der Schiene
und die Regiobuslinien sowie die Einrichtung von Verkehrsyverblnden
verbesserten das angebot deutlich. Mit dem Projekt "Burgerbusse
Rheinland-Pfalz" soll der dffentiche Werkehr in der Region weiter
gestarkt werden. Es geht vor allem darum, burgerschaftliches
Engagement mit dem bestehenden angebot im offentlichen verkehr
zu verknipfen,

BiUrgerbusse kinnen vor allem dort eine Erganzung sein, wo
regelmafiger Linienverkehr in dunn besiedelten Regionen nicht mehr
wirtschaftlich betrieben werden kann. Im landlichen Raum sind
Schiler wichtige Kunden bei Bus und Bahn, doch deren Zahl ist
rucklaufig. Zunehmend ist dagegen der Anteil slterer Menschen. Sie
michten ader missen auch ohne Auto mobil bleiben, Der &ffentliche
Werkehr muss sich auf die verdnderten Bedingungen einstellen.

Der Burgerbus: Idee

Leitmotto

,Burger fahren fur Biirger*

* Ein Kleinbus fir 8 Fahrgaste
* Ehrenamtliche Fahrer-/innen
* gemeinsames Interesse verbindet

* Motivation: Engagement fur
bessere Lebensbedingungen

* lokale Organisation als Starke!

* Fahrt in schwacher
nachgefragten Rdumen und

Zeiten

» Zielgruppen:

Altere Menschen, Touristen,
weitere je nach regionaler Lage

nexus

W Universitit Trier

Aktuell

02.04.2010

Arn 20, April 2010
prasentiert Martin
Schiefelbusch bei einer
Zchulungsveranstaltung
in Wittlich. Maotto:
"Beziehungen zwischen
Birgerbus - Kommune
APNY", Veranstalter ist
die Akademie Landliche
Raum Rheinland-Pfalz.
—mehr (pdf)
Machirag: Die
Vferanstaltung st
ausgebucht,

03.03.2010
In der
Raiffeiesenregion

www.buergerbus-rip.de

12. April 2024
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Der Burgerbus: Angebotskonzepte

Stadt-Land-Verbindung

* Anbindung kleiner Gemeinden an den Hauptort
oder ein regionales Zentrum

* Schlielen von Licken
im Regionalbusverkehr

* eigene Strecken oder
Integration in

bestehendes Angebot

N ‘3’{' us W Universitat Trier e rorsont

Der Burgerbus: Randbedingungen

Organisation

* NRW: Verein als Trager
in enger Kooperation mit
dem ortlichen Nahver-
kehrsunternehmen
(Konzessionsinhaber)

« Bayern: Gemeinde als
Trager

* Mischmodelle zwischen
Verein, Gemeinde
und/oder Landkreis sind
moglich

» Ein Trager mit Rechtsform ist
fur den Burgerbusbetrieb
notwendig!

nexus W Universitit Trier S,
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Der Burgerbus: Merkmale

+ ehrenamtliches Fahrpersonal
und ortliche Ressourcen

- keine Konkurrenz zum OPNV
oder Taxi, sondern Erganzung.

- Zielgruppen: Altere Menschen,
Kindergartenfahrten, Touristen,
weitere je nach Situation

Kooperation von

* engagierten Birgern

« zivilgesellschaftlichen Organisationen
* Verkehrsunternehmen

* Behorden

+ Deutschlandweit ca. 500 Biirgerbusse, davon etwa die Halfte in NRW und BW
(Rahmenbedingungen der Forderung auf Landesebene als zentraler Enabler)

12. April 2024
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Synergien mit Freizeitverkehren: Touristiklinie Kreis Lippe

= zahlreiche kleinere touristische Sehenswirdigkeiten im Kreis
= geringes OPNV-Angebot im Regelverkehr am Wochenende

= schlechte Erreichbarkeit der Sehenswirdigkeiten mit dem
OPNV

=>» Touristiklinie 792

12. April 2024
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Synergien mit Freizeitverkehren: Touristiklinie Kreis Lippe

e T

g i’ {El Pyrmonter Strafle
Wibbel

i "{k Schieder
Schwalenberggs

Quelle:https://www.lippemobil.de/de/infothek-service/touristiklinie-792/
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Synergien mit Freizeitverkehren: Touristiklinie Kreis Lippe
Fahrtzweck

[] anderer Fahrtzweck

Quelle:Eigene Erhebungen / Photo & Karte KVG Lippe
12. April 2024
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Synergien mit Freizeitverkehren: Touristiklinie Kreis Lippe

Fiihrerscheinbesitz

100%

80%

60

60%

40%

20%

0%
Besuch von anderer Fahrtzweck
Sehenswiirdigkeiten

Enein Oja

Quelle:Eigene Erhebungen / Photo KVG Lippe
12. April 2024
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Synergien mit Freizeitverkehren: Fahrradbusse Hochstift

OPNV-Nutzung

Bus&O¥E)
TOUREN

IM HOCHSTIFT

Fahrradbusse
im Hochstift

An Sonn- und Feiertagen
vom 1. Mai bis 31. Oktober 2004!

Fahrradmitnahme

keine
Fahrradmitnahme

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B (fast) taglich ® mehrmals pro Woche
Oeinmal in der Woche O1-3mal im Monat
O seltener @ nie

Quelle:Eigene Erhebungen
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Synergien mit Freizeitverkehren: Option auch fiir DEG?

Quelle:https://www.landkreis-deggendorf.de/media/1119/landkreiskarte_venus.jpg

12. April 2024
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Der mithsame und lange Weg zu attraktivem
OPNV im Landlichen Raum: Lessons learned

» Ausgangssituation nachfrageseitig suboptimal

Y

Angebotsqualitat (Netzabdeckung, Takt ...) fiir Induzierung von Nachfrage

> Systematisches und abgestuftes Angebot notwendig:
Klares Basisnetz, erganzt um flexible Bedienformen, ggf. auch mit
Unterstiitzung zivilgesellschaftlichem Engagement

> Persistenzmomente durch Konzessionen (sog. eigenwirtschaftliche Verkehre)

A\

Sensibilisierung Bevdlkerung/Politik (auf allen Ebenen)
Langer Atem notwendig, aber nur mit entsprechendem politischen Willen
erfolgversprechend

Y
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? ... und bin gespannt auf lhre
d Fragen und die Diskussion
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