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Verkehr und Tourismus
— Herausforderungen und Perspektiven einer nachhaltigen Allianz

» Verkehr und Tourismus eng verflochten, Vielzahl von Wechselbeziehungen
» Tourismus:
> externe und interne Erreichbarkeit von Destinationen

> Nachhaltigkeitsgesichtspunkte bei Gestaltung der touristischen Mobilitat
teilweise sekundar.

» Zusammenspiel der Akteure: Freizeitmobilitdtsangeboten
» Erstellung
» Marktkommunikation
» intermodalen und sparsamer Ressourcenverbrauch
= Voraussetzung flir dauerhaften wirtschaftlichen Erfolg und 6kologische Wirksamkeit.

Jahrestagung 2013 der DVWG: Ziel, Akteure aus dem Bereich des Verkehrs und
des Tourismus zu einem Dialog zusammen zu fihren.
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Verkehr und Tourismus
— Herausforderungen und Perspektiven einer nachhaltigen Allianz

Thematisierung:
U Ubereinstimmende & tw. divergierenden Zielsetzungen und Handlungsmaximen

U Potentiale und Optionen fur eine intensivere Kooperation.

Drei Themenfelder im Mittelpunkt
1) Mobilitdétsangebote im landlichen Raum fur den Alltags- und Freizeitverkehr
2) Paradigma der Néhe als verkehrsrelevante Dimension,

3) Kommunikative Herausforderungen fiir touristisches Mobilitdtsmanagement
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Verkehr und Tourismus
— Herausforderungen und Perspektiven einer nachhaltigen Allianz

Mobilitatsangebote im Iandlichen Raum fiir den Alltags- und Freizeitverkehr
1)Metropolen: &uBere und innere Erreichbarkeit fur Stadtetourismus nutzbar
2)Landliche Raume (Mittelgebirge, Kiistenregionen): wichtige Destinationen des
Deutschlandtourismus (Wandern, Fahrrad, Wellness, Sport)

3)Touristische Inwertsetzung weitgehend durch motorisierten Individualverkehr
4)0Offentliche Verkehrsangebote im landlichen Raum oftmals an der Grenze der (volks-
) wirtschaftlichen Tragféhigkeit

5)Hintergrund demographischer Wandels: Zunehmende Bedeutung von intermodalen
Mobilitdtsangeboten flr die touristische Erreichbarkeit von Destinationen

6)Aber: isolierte Verkehrsangebote fiir Touristen erreichen oftmals nicht
Tragfahigkeitsschwelle

7)Herausforderung: Mobilitdtsangebote fur autochthone Mobilitatsbedurfnisse und
allochthone touristische Besucher

8)Erreichbarkeit auch zur Starkung der tourismuswirtschaftlichen Funktion
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Verkehr und Tourismus
— Herausforderungen und Perspektiven einer nachhaltigen Allianz

Das Paradigma der Nahe als verkehrsrelevante Dimension
1)Verkehrswissenschaften: ,Vermeidung*

> Reduzierung von Distanzen zur Befriedigung von Mobilitatsbediirfnissen

» Fodrderung von regionalen Wirtschaftskreislaufen

» Schaffung von Angeboten im Nahraum

> Beitrag zur Klimadiskussion
2)Tourismus: bislang erst ansatzweise
3)Touristische Trends

= Selbstfindung, Kontemplation, Downshifting

= Destination Ich*: Urlaubsort verliert im Vergleich zu Erlebnissen an Relevanz.
4)Traditionelle Steuerungsansatze: negative Stimuli (insbesondere Preise) zur
Senkung verkehrsbedingter Emissionen
5)Indirekte Beeinflussung freizeitverkehrsbedingter Emissionen durch Starkung von
in der Nahe liegenden Urlaubsangeboten nur unsystematisch exploriert.
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Verkehr und Tourismus
— Herausforderungen und Perspektiven einer nachhaltigen Allianz

Kommunikative Herausforderungen eines touristischen Mobilitatsmanagements
1)Mobilitatsmanagementkonzepte: Alltagsverkehr => verstéarkte Orientierung auf
kommunikative MalRnahmen
2)Ansprache Kunden im Alltagsverkehr: hohe Anforderungen an Marktkommunikation
3)Anforderungen noch héher bei Ansprache von Besuchern einer Destination
4)Touristische Reisekette:

 Entscheidung fiir eine Urlaubsdestination

- Beginn des Aufenthalts
5)Umfassende Kommunikation der Mobilitdtsoptionen notwendig
6)Einbeziehung aller touristischen Leistungstrager (Reiseveranstalter,
Tourismusorganisationen, Beherbergungsbetriebe, Aktivitatsdienstleister) “
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Verkehr und Tourismus
— Herausforderungen und Perspektiven einer nachhaltigen Allianz

Zielsetzungen der Veranstaltung

1)Potentiale einer zukinftigen Zusammenarbeit von Verkehr und Tourismus ausloten
2)Diskussionsplattform fiir Vertreter aus Verkehr und Tourismus bieten
3)Berucksichtigung Ubergreifender Trends (Nachhaltigkeit, Energie- und
Verkehrswandel, neue Mobilitatsmuster, Klimawandel, demographischer Wandel)
4)Chancen & Herausforderungen fir 6konomischen Ressourcenumgang ausloten
5)Auseinandersetzung mit divergierenden Zielsystemen zwischen Wirtschafts- und
Verkehrswachstum, Umweltbelastungen und Klimaveranderungen
6)Handlungsoptionen und Perspektiven fur gemeinsame Konzepte und ihre
nachhaltige Umsetzung aufzeigen

7)Koordinierung des Zusammenwirkens von Vertretern aus Wissenschaft, Politik und
Wirtschaft

8)Formulierung von Empfehlungen fir die Politik zur Schaffung von notwendigen
Rahmenbedingungen

Mobilitatsangebote
Im landlichen Raum fur den
Alltags- und Freizeitverkehr:
Aus Sicht der Verkehrsforschung
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Das erwartet Sie noch im Weiteren

I Aktuelle Situation und kiinftige Rahmenbedingungen
des PV im landlichen Raum
= Ausgangssituation
= Demographische Entwicklung
= Finanzierungsperspektiven

Il Loésungsansatze fur eine nachhaltige Gestaltung
= Qualitatsoffensive mit Stadtbussystem
= Bedarfsgesteuerte Systeme
= Birgerschaftliches Engagement
= Kooperationsoptionen (Tourismus)
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Verbindungen zwischen Metropolregionen im Fokus
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Konzentration auf Bewaltigung der Probleme in

Verdichtungsraumen
e

; e o Quelle: BBR
Verdchiungsriume . . .
[ ma beregonsier susstaning Raumordnungspolitischer Orientierungsrahmen 2004
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Temperaturverinderung der letzten 1000 Jahre relativ zum Mittel 1061-1990
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Die Rolle des Verkehrssektors
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Quelle: IPCC 2007 (Synthesis Report), p. 36
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Rahmenbedingungen OPNV im stadtischen Raum

STADT

+ MIV Uberlastungs-
phéanomene

+ Hohe OPNV-
Angebotsqualitat

+ OPNV als Verkehrs-
mittelalternative prasent

OPNV als Vorrangsystem
- Gewabhrleistung Funktionalitat
- Umweltaspekte
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Basisansatze zur Verkehrsgestaltung

angebotsorientierte MalRnahmen

Jhardware“- orientierte Maf3hahmen
uswiyeusje|N auanualio-,alempiey”

Quelle: Momentum 2000

nachfrageorientierte Malnahmen ™ ’]
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Mobilitat im landlichen Raum

Klassisches Bild aul3erhalb der Verdichtungsraume:
= Niedrige Bevdlkerungsdichten

= Geringe Verkehrsspannung

= nur ansatzweise punkt-axial, diffuse Orientierungen

= Nachfrage diametral zu Starken des OPNV

= Uberproportionale Pkw-Dichte
= Hohe MIV-Affinitat
= OPNV Kunden: Captives
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Landlich gepragte Raume in der BRD

Stadtisch
gepréagte
Raume

Landlich Quelle: BBR

ggﬂﬁge‘e Kreistypen
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OPNV-Nutzung in stadtisch und landlich gepragten Kreisen

(fast) taglich stadtisch
landlich
ein bis drei Tage pro Woche
ein bis drei Tage pro Monat
seltener
nie
0 10 20 30 40 50 60

Quelle: eigene Berechnungen nach MiD 2003
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Teufelskreis des OPNV im landlichen Raum

Geringe Nachfrage
= geringe Auslastung
=> niedrige Kostendeckung

=> niedrige Angebotsqualitat
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Rahmenbedingungen OPNV in der Region

STADT LAND

+ MIV Uberlastungs- - Keine starken Push- und Pull-
phdnomene Faktoren fiir OV-Nutzung

+ Hohe OPNV- - Heterogene Angebotsqualitat
Angebotsqualitat - Kaum intermodale

+ OPNV als Verkehrs- Verkehrsmittelwahl

mittelalternative prasent

OPNV als Vorrangsystem  OPNV als Auffangsystem
- Gewahrleistung Funktionalitat - Gewahrleistung Mobilitatsbedirfnisse
- Umweltaspekte
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Entwicklungsperspektiven

» Demographische Entwicklung
» Finanzielle Entwicklung

ie.de
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Bevdlkerungsentwicklung 2005 bis 2020

Bevolkerungsentwicklung
2005 bis 2020

Il mehrals -10 %
[ -10 bis 2,5 %

Quelle: BBR

Bevolkerungs-
prognose
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[] +2,5 bis +10%
] mehr als +10%

2000 2020
... im Jahr 2000 ...im Jahr 2020
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Anteile Fiihrerscheinbesitzer nach Alterklassen

Manner Frauen

80 bis 84
75 bis 79
70 bis 74
65 bis 69
60 bis 64
55 bis 59
50 bis 54
45 bis 49
40 bis 44
35 bis 39
30 bis 34
25 bis 29
20 bis 24
18 bis 19

100% 75%  50% @ 25% 0% 25%  50%  75%  100%

Quelle: Verkehr in Zahlen 2004
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Prognose Verkehrsentwicklung OPNV

nach Szenarien
"gebremstes Wachstum"  "starke Zunahme"

Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs-  Verkehrs-
aufkommen leistung aufkommen leistung
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©
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E -15%
o
-20%

Quelle: eigene Berechnungen auf der Basis von Sommer 2005
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Finanzierung des OPNV

Ausgleichszahlungen (§ 142 SGB
Eigenkapitalzuschisse
GVFG-Mittel

100 %

90 %

80 %
Querverbund

0% Abgeltungszahlungen

60 % |

o
0% Regionalisierungsmittel

40 %

30%

Fahrgeldeinnahmen
20%

10%

0%
aktuell

Quelle: Weigele 2005
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Innovative Ansatze fur Mobilitatsangebote
im_Landlichen Raum
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Erfolgsfaktoren (Stadtbusse)

»BASISELEMENTE
v Bedienfrequenz i
v Klare Linienstruktur (Netzdichte)
v Corporate Design i

»ERGANZENDE ELEMENTE

v Kommunikation
v Wahrnehmung der Qualitat
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Bedarfsgesteuerte Systeme

Flexible Bedienformen

1) Fahrzeuge (Taxis, Kleinbusse, Mini-Busse) sind
nachfrageabhangig

2) kein starrer Takt, sondern das Mobilitatsangebot erst bei
entsprechender vorangemeldeter Nachfrage

3) keine festen Linien, sondern Routen je nach Bedarf
gewahlt
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Angepasste Flexible Angebotsformen (1)

TaxiBus Kreis Euskirchen m P et ﬁf‘{

Ergiinzungslinien

B Abgestuftes Bedienkonzept

B Flachendeckend fiir Bediengebiet
W Hohere Frequenz bei geringeren Kosten

Quelle: Schmidt 2004
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Angepasste Flexible Angebotsformen (2)

TaxiBus Kreis Minden-Herford

Der

RegioBusede === ol WerreBus
N i

StadtBu?<—

TCI@US B Systematische Verkniipfung

B Rendezvous-Prinzip
B Innvotive Marketingansatze

Quelle: mhv
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Wirtschaftlichkeit von flexiblen Bedienformen
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Anrufbus Leer
Linientaxi Rodental
Furstenfeldbruck
Hess. Lichtenau
Taxibus Coesfeld
AST Herford

Bad Salzuflen

Quelle: Kagermeier 2008
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Alternativen zur Objektforderung Burgerbusse als Alternative ?

» Das Angebot kommt zur Nachfrage
= Mobile Burgerburos

» Mobile Lebensmittelladen PROJEKT BURGERBUSSE

= E-Commerce IHumepﬂgE Willkommen beim Projekt Biirgerbusse!  Aktuell
Rheinland-Pfalz hat in der Wergangenheit den dffentlichen Werkehr 020452010

1 A R A B= 8 H pkttell gestarkt, Der "Rheinland-Pfalz-Takt" im Nahverkehr auf der Schiene Amed el 2050
> SUbJektforderu ng (Keln OPNV bls In den IetZten Wlnkel) Projekt und die Regiobuslinien sowie die Einrichtung von Verkehrsverbinden g;ahs‘:glw:‘irha;t;r‘v i
verbesserten das Angebot deutlich, Mit dem Projekt "Birgerbusse Schulungsveranstaltung

1 1 3 HH S Download Rheinland-Pfalz" soll der dffentliche Yerkehr in der Region weiter in wittlich. Motto:
» Motivation zur selbst-organisierten Mobilitat el A s i e i I oo s
Archiv Biirgerbus - Kommune -

Engagement mit dem bestehenden Angebot im offentlichen Verkehr o g
ORI, Veranstalter ist

=> Forderung von burgerschaftlichem Engagement Partner OIS dic Akademie Lanicne
Raum Rheinland-Pfalz.
Kontakt Burgerbusse kinnen vor allem dort eine Erganzung sein, wo ...mehr {pdf)
regelmaBiger Linienverkehr in dinn besiedelten Regionen nicht mehr Machtrag: Dis
Impressum wirtschaftlich betrieben werden kann. Im landlichen Raum sind Veranstaitung ist
Schiller wichtige Kunden bei Bus und Bahn, doch deren Zahl ist st
ricklaufig. Zunehmend ist dagegen der Anteil lterer Menschen. Sie 03.03.2010
michten oder midssen auch ohne auto mohil bleiben. Der dffentliche In der
werkehr muss sich auf die veranderten Bedingungen einstellen, Raiffeiesenregion

www.buergerbus-rip.de
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Del’ Burgerbus Mel’kma|e Burgerbusse in DeUtSChIand Mehr Burgerbusse braucht das Land

Vor 25 Jahren: In NRW startet der erste Burgerbus.

Heute sorgen bundesweit 151 solcher Busse fir Mobilitat.
Getragen wird das Konzept von Burgervereinen vor Ort.

e ehrenamtliches Fahrpersonal

a ] an
und ortliche Ressourcen | ™ oy 23
« keine Konkurrenz zum OPNV I ™ o 1016
oder Taxi, sondern Erganzung. = -\s\‘\sC\"e
« Zielgruppen: Altere Menschen, N iz fOF tour y g
Kindergartenfahrten, Touristen, eQr® “_L\Nec\ke
weitere je nach Situation Fan

Kooperation von

e engagierten Birgern
« zivilgesellschaftlichen Organisationen
 Verkehrsunternehmen

* Behorden

» Mobilitat in dinnbesiedelten Raumen
« gemeinschaftliche Organisation und Bedienung (,,Planung von unten®)
= erganzt den klassischen offentlichen Verkehr (,Planung von oben®)

ace-online.de/grafiken

Quelle: ACE @ 2009 ACE
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Kooperation als Losungsansatz ?
Beispiel Mobilitatsinformation

Kooperation Stadtverkehr Euskirchen Stadtverkehr Hiirth und Sparkasse
und Kreisverkehrsgesellschaft

Mobilitats-
informationen in
Tourist Infos

ﬁﬁa Freizeit-Tourismus-Geographie.de
L8 W universitat Trier

Tourismus-Service
BirgerBahnhof Neuruppin

Synergien durch Zielgruppenkombination
Alltags-Freizeit-Verkehr ?

Das Beispiel Freizeitlinie Kreis Lippe
= Teutoburger Wald = klassische Urlaubsregion im LR
= zahlreiche touristische Sehenswiirdigkeiten im Kreis Lippe

= geringes OPNV-Angebot im Regelverkehr am Wochenende
= schlechte Erreichbarkeit der Sehenswiirdigkeiten mit dem OPNV

=>» Touristiklinie 792
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Touristiklinie im Kreis Lippe

Blomberg agfﬁ
e Ftauses

e
Belle wobbe)/

4

Schieder
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Touristiklinie Lippe: Fahrtzweck

49.8%

[] Besuch von

50.2%

Sehenswiurdigkeiten

[] anderer Fahrtzweck

Quelle: eigene Erhebung (BMBF-Projekt Imago)
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Touristiklinie Lippe: FUhrerscheinbesitz

100%
80% 38
60
60%
40%
62
20% 40
0%
Besuch von anderer Fahrtzweck

Sehenswirdigkeiten

Bnein Oja

Quelle: eigene Erhebung (BMBF-Projekt Imago;
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Fahrradbusse in den Kreisen Paderborn und Hoxter

OPNV-Nutzung

Fahrradmitnahme

Fahrradbusse

im Hochstift

An Sonn- und Feiertagen
vom 1. Mai bis 31. Oktober 2004!

keine
Fahrradmitnahme

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B (fast) taglich B mehrmals pro Woche
Oeinmal in der Woche O1-3mal im Monat
Oseltener Enie

Quelle: eigene Erhebung (BMBF-Projekt Imago)
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Zusammenfassung

Schwierige Rahmenbedingungen fur OV im LR
=> Herausforderung

= Spezifische Lésungsansatze
= Ausloten der Optionen (No One Fits All)

= Kostenoptimierte flexible Bedienformen als
Komfortstandard in der Flache

= Burgerschaftliches Engagement zur Absicherung von
Mobilitatsgrundversorgung

= Kooperationen mit freizeitorientierter Nachfrage zur
Verbesserung der Tragfahigkeit ?

=> Vortrag Gronau
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Ich danke flr lhre
Aufmerksamkeit ...
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