Aktuelle Rahmenbedingungen fur
den landlichen OPNV und
Konsequenzen fur dessen

zukunftige Entwicklung

Vortragsreihe: Verkehrsgeographie in Forschung
und Praxis — Arbeitsmarkt der Zukunft!?

am 1. Dezember 2005 an der Universitat Bonn

Prof. Dr. A. Kagermeier, Paderborn

Gliederung Rahmenbedingungen OPNV in der Region

Aktuelle Situation des PV in der Region MIV Uberlastungs- Keine starken Push- und
Rahmenbedingungen phanomene Pull-Faktoren fiir OV-
Good-Practice-Beispiele Hohe OPNV- Nutzung

Angebotsqualitat Heterogene
Entwicklungsperspektiven PNV als Verkehrs- AT IS I
Demographische Entwicklung mittelalternative \%?Qr:grirﬂgﬁv?;%
Finanzierungsperspektiven prasent

Mogliche Handlungsstrategie
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OPNV-Nutzung in stadtisch und landlich
gepragten Kreisen

(fast) taglich
ein bis drei Tage pro Woche
ein bis drei Tage pro Monat

seltener

0 10 20 30 40 50 60

Quelle: eigene Berechnungen nach MiD 2003
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PNV Region als Innovationsprojekt
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Ubertragung Stadt == Region

Schwierige Rahmenbedingungen
= Herausforderung

Geringe Nachfrage (= niedrige Kostendeckung)
Geringe Finanzkraft der Aufgabentrager
Zersplitterung von Zustandigkeiten

Liberalisierung:
Eigenwirtschaftlichkeit / Rentabilitat

Kundenorientiert und kostenoptimiert
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PNV Region als Innovationsprojekt
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Angepasste Flexible Angebotsformen (1)

TaxiBus Kreis Euskirchen _kV

A 7. Jomsar 2002 b Kreis Euid

Anruf geniigt:

Abgestuftes Bedienkonzept

Flachendeckend fur Bediengebiet
Hohere Frequenz bei geringeren Kosten
Quelle: Schmidt 2004

Prof. Dr. A. Kagermeier, Paderborn OPNV im landlichen Raum

Bike & Ride

Landkreis Grafschaft Bentheim

Flache 19

Kompensation Netzdichte
tw. Kombination mit Fahrradmitnahme

Quelle: Thiemann-Linden 2004
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Angepasste Flexible Angebotsformen (2)

TaxiBus Kreis Minden-Herford

RegiOBUS.é. - - WerreBus
: - &1 startet!

e Lo e Rad ey

StadiBus -

TCI ; BUS Systematische Verknupfung

Rendezvous-Prinzip
Innvotive Marketingansatze
Quelle: mhv
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Car Sharing als Erganzung

Car-Sharing-Siidbaden CHoncs .

® Offenburg 1 bis 3 Fahrzeuge
4 - @ 4bis 7 Fahrzeuge
Car-Shanng s @ >70 Fahrzeuge
.0EN NAHVERKEHR CLEVER NUTZEN Herbolzhelm
Ridgel_ © Kenzingen
Emmendingey akirch
Denzlingen Furtwangen
Ihringen Umkirch _ Gundelfingen

Breisach .Freiburg

. irchzarten Donaueschingen
Epringen Merzhausen _Hinterzarten Tuttlingen
By Ehrenstetten * ' @ Titisee-Neustadt
Kfozingen ' Staufen

° Heitersheim

Mullheim
Waldshut-Tiengen
\Steinen Maulburg “

Rheinfelden
Lartach /“'\,V/\
h AN

Bad Sackingen

Ergéanzung zum OPNV
Kooperation mit OV-Unternehmen
Zielgruppenorientierte Ansprache

Quelle: Car-Sharing-Sudbaden
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Herausforderung Finanzierung

Beispiel
Mobilitats-
beratung
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Herausforderung Finanzierung (2)
Nicht-stationare L6ésungen

auf dem Land.
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Herausforderung Finanzierung (1)
Kooperationsmadglichkeiten als zentraler Ansatzpunkt

Kooperation Stadtverkehr Euskirchen
und Kreisverkehrsgesellschaft

_“ i Stadtverkehr Hurth und Sparkasse

Tourismus-Service
BurgerBahnhof Neuruppin
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Herausforderung Finanzierung (3)
Personalextensive Informationsangebote

nph-center

Integration in bestehende Einrichtungen
Fahrplane, Tarifinformationen und
aktuelle Printmedien zum Mitnehmen
Internet-Zugang zur Homepage des nph,
der Stadt und des Kreises

Telephonische Verbindung zum nph
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Ein Fallbeispiel

Stadtbusnetz Lemgo
B%.e i

Lemgo
41.000 Einwohner
Marktfihrer ,,Stadtbus* (0,25 Fahrten pro Einw. und Tag)
Klares Corporate Design des Systems (Busse, Haltestellen)
LemGo Card (in jedem 6. Haushalt)
o Bedienzeiten: 6 Uhr bis 19 Uhr; Basis 30-Minuten-Takt

Hoxter
o 33.000 Einwohner

o Stadtbusangebot seit 1.11.1999 als dreijahrigen
Versuchlauf (mit Anschubfinanzierung durch Aufgabentriger)

u Bedienzeiten: 8 Uhr bis 20 Uhr; Basis 1-Stunden-Takt
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Haushaltsbefragung:

Stadtbuslinien in Hoxter ) ) :
Binnenorientierung

[

L

B Binnenverkehr
Quell-/Zielverkehr

Hoxter

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Lemgo: 4.237 Wege Hoxter: 823 Wege

ul
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Haushaltsbefragung:

Modal Split im Binnenverkehr
Lemgo HOxter

22,1%

17,6% 22,0%

50,9%

B zu FuB M Fahrrad = MV
Stadtbus ™ sonst. OPNV B Kombinationen

Lemgo: 3.123 Wege Hoxter: 642 Wege
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Fahrtzwecke der Stadtbusfahrgaste
(ohne Schiulerverkehr)

Lemgo Hoxter

30,6% 50,2%

27,0% 10,5%

14,2%

Arbeit Einkaufen Erledigung
M Freizeit ™ sonstiges

Lemgo: 4.225 Fahrgéaste Hoxter: 544 Fahrgaste
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Haushaltsbefragung:
Kenntnis / Nutzung Stadtbus

B Kenntnis Stadtbus
|
e Nutzung Stadtbus

0% 20 % 60 % 80 % 100 %
Lemgo: 1.310 Personen Hoxter: 235 Personen
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Alterstruktur der Fahrgaste

Hoxter

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Vergleich Fahrgaste pro Kurs

Lemgo Linie 1
Lemgo Linie 2

Lemgo Linie 3

Hoxter Linie 591
= Lemgo: Fahrgaste

.. _ Lemgo: Schiler
Hoxter Linie 592 = Hoxter

5 10 15 20 25 30 35
Fahrgaste pro Kurs
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Hemmnisse auf dem Weg zu einer
Verstetigung der Weiterverbreitung
von Mobilitatsangeboten im LR

Gesellschaftspolitischer Wille

Rechtliche Rahmenbedingungen
(PBFG; Linienverkehre)

Verkehrsunternehmen / Verbinde
(Abstimmung, Primat der Kostensenkung)

Finanzielle Tragfahigkeit
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Erfolgsfaktoren

BASISELEMENTE

Bedienfrequenz
Klare Linienstruktur (Netzdichte)
Corporate Design

ERGANZENDE ELEMENTE

Kommunikation
Wahrnehmung der Qualitat

Letztendlich: Wille bei Aufgabentrager und
Bereitschaft zum Engagement
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Entwicklungsperspektiven

Demographische Entwicklung
Finanzielle Entwicklung
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Landlich gepragte Raume in der BRD

b A
SUap

DR s

Stadtisc
gepréagte

Landlick

DI Quelle: BBR
Kreistypen
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Bevolkerungsentwicklung 1991 bis 2005

Bevdlkerungsentwicklung
1991 bis 2005
. m I mehr als - 10 %
‘:"‘b,’* I -10 bis -2,5 %
%"‘“ []-25bis+2,5
‘" [ +25 bis +10% Quelle: BBR

mehr als +10% ..
= Bevolkerungs-

prognose
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Bevolkerungsentwicklung 2005 bis 2020

Bevélkerungsentwicklung
2005 bis 2020

Il mehrals - 10 %
B -10 bis -2,5 %
[]-25bis+2,5
[] +2,5 bis +10 %

[ mehr als +10% Quelle: BBR

prognose
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Bevolkerungs-

...im Jahr 2020

100+ Ménner
Mé&nner == Frauen 95 =
= 9%
85
80
75
70
65
60
55
50
45
40
35

Quelle:
Berlin
Institut
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2000 Anteile der

Unter

20-Jahrigen

uriter 17

1Flbis umter 20
@ :0bisunerzy
@ ::bisuneerae
@ obisunter2a
. 29 bisunter 32

32 und mehs .
@ v Institut
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Anteile FUhrerscheinbesitzer nach Alterklassen

Manner Frauen

80 bis 84
75 bis 79
70 bis 74
65 bis 69
60 bis 64
55 bis 59
50 bis 54
45 bis 49
40 bis 44
35 bis 39
30 bis 34
25 bis 29
20 bis 24
18 bis 19

100%  75% 50% 25% 0% 25% 50% 75%  100%

Quelle: Verkehr in Zahlen 2004
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EinflussgroBen der Verkehrsnachfrage
Bevolkerung

[%] Pkw-Verfligbarkeit der Braunschweiger 1993 und 2030
100

chen Wandels auf die OPNV-Entwicklung — Dr.-Ing. Carsten Sommer
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Blick in die Zukunft des Verkehrs
Ergebnisse - Verkehr insgesamt

Szenario Szenario
.gebremstes Wachstum” ..starke Zunahme*

20,0%

15,0%

10,0%

5,0%

-5,0%

-10,0%-

-15,0%

rel. Veranderungen gg. 2003 [in %]

-20,0%7

-25,0%-

-30,0%

Verkehrs- Verkehts- Verkehts- Verkehrs-
aufkommen leistung aufkommen leistung

n Wandels auf die OPNV-Entwicklung — Dr.-Ing. Carsten Sommer
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rel. Veranderungen gg. 2003 [in %]
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0,0% —_—
-5,0%
-10,0%-
-15,0%-
-20,0%

-25,0%-

-30,0%

Blick in die Zukunft c_l_es Verkehrs
Ergebnisse - OPNV
Szenario Szenario

.gebremstes Wachstum* ..starke Zunahme*
20,0%

15,0%+

10,0%

5,0%

Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs-
aufkommen leistung aufkommen leistung

schen Wandels auf die OPNV-Entwicklung — Dr.-Ing. Carsten Sommer

OPNV im landlichen Raum

Blick in die Zukunft des Verkehrs
Ergebnisse - Personen 65 Jahre und alter

Verkehr insgesamt OPNV

100,0%

80,0%

60,0%

40,0%

20,0%

0,0%

rel. Verdnderungen gg. 2003 [in %]

-20,0%

Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs-
aufkommen leistung aufkommen leistung

Szenario ,,gebremstes Wachstum*

ien Wandels auf die OPNV-Entwicklung — Dr.-Ing. Carsten Sommer
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rel. Veranderungen gg. 2003 [in %]
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Blick in die Zukunft des Verkehrs
Ergebnisse - Personen 15 bis unter 20 Jahre

Verkehr insgesamt OPNV

Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs-
aufkommen leistung aufkommen leistung

Szenario ,,gebremstes Wachstum*

chen Wandels auf die OPNV-Entwicklung — Dr.-Ing. Carsten Sommer

OPNV im landlichen Raum

Stagnierender Kostendeckungsgrad

Kosten-
deckungsgrad

[%] Kostendeckungsgrad Nettoertrag
71%

Kostendeckungsgrad Fahrgeldeinnahmen

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Quelle: Weigele 2005
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Finanzierung des OPNV

Ausgleichszahlungen
Ausbildungsverkehr

Ausgleichszahlungen
Schwerbehindertengesetz

Regionalisierungsmittel
(laufender Betrieb und Investitionen)

GVFG
(Querverbund)
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Mogliche Handlungsstrategien

Veranderung Mittelfluss (Brandenburg)
Subjektférderung
Verstarkte Nutzerfinanzierung

Prof. Dr. A. Kagermeier, Paderborn

Finanzierung des OPNV

in Mio. Euro in Prozent
124

1,8 % Ertrage aus Beteiligungen

2,3 % Ertrage aus Wertpapieren und Zinsen
4,5 % Ubrige Umsatzerldse sonstige
10,3 % sonstige betriebliche Ertrage

0,8 % Ausgleichszahlungen fur unterl. Tariferh6hungen
1,4 % Betriebskostenzuschusse (neue Bundeslander)
2,7 % Investitions- und Aufwandszuschiisse auRer GVFG institu-
2,7 % Zuschusse fur besondere Linien und sonst. Zuschiisse ; tionelle
3,1 % Erstattungen nach § 148 SGB IX Kunden
8,6 % Ausgleichszahlen nach § 45aPBefG
18,0 % Ertrége aus Verlustiibernahme

End -

— 43,8 % Beftrderungsertrage, Fahrgeldeinnahmen kunden

Quelle: Rumpke 2005
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Praxis der OPNV-Finanzierung vor 2002

- Darstellung der jahrlichen Finanzstrome -

Land Brandenburg _

herung GVFG-Férderung  Investitionsforderung Bundesgesetzliche
nach §11 (1) (Schlenenersatz VBB- Kleinma3nahmen StraBenbahn- Ausgleichszahlungen

Umlage; Ertragssicherung) +Fahrzeuge GroRmafnahmen + fiir Ausbildungstarife
' 16 l SPNV u. Schwerbehinderte

Kommunale Aufgabentrager

OPNYV - Verkehrsunternehmen _

Vereinfachte Darstellung ohne SPNV-Verkehrsvertrage - Betrage in Mio Euro

Quelle: Dellmann 2005
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OPNV-Finanzierungsmodell in Brandenburg
- Anteile der einzelnen Komponenten -

Komponente Anteil Betrag Praxis der neuen OPNV-Finanzierung ab 2005

- Darstellung der neuen Finanzstréme -

Land Brandenburg

Flache
(Strukturkomponente)

Verhaltnis der Flache des
Aufgabentrégers

Fahrplankilometer
(Aufwandskomponente)

Verhaltnis der erbrachten
Fahrplankilometer

Kommunale
Eigenmittel
(Aufwandskomponente)

Verhaltnis der eingesetzten
Eigenmitteln fir den OPNV

Zahl der Fahrgaste
(Erfolgskomponente)

Verhaltnis der Fahrgaste
(ohne Schulerverkehr)

Prof. Dr. A. Kagermeier, Paderborn

Bus vs. Taxi - eine Beisp

Betriebszeit

Betriebstage
Fahrzeuge

Fahrerstunden

Fahrerkosten / Stunde

Anzahl Fahrgaste

Durchschnittliche Fahrtlange

Kosten / km

Kosten / Fahrt
Erlés / Fahrt

Deckungsbeitrag

Prof. Dr. A. Kagermeier, Paderborn

Anrufbus
m Flach
betrieb

2 Kleinbusse

T

Quelle: Dellmann 2005

OPNV im landlichen Raum

elrechnung (1)

2
&
o

Anrufbus
im Flachen-
betrieb

taglich 5 bis 20 Uhr

Taxis

nach Bedarf

1,20€+

2 € Grundgebiihr

6!

4 Taxis
2 Kleinbusse D=

5

nach Bedarf

15€

33

©
z
3

1,20€+
2 € Grundgebiihr

)

I!
oy
=
o

Quelle: Walter 2005

OPNV im landlichen Raum

liche

Investitions-Forderung

Neue Grundférderung SPNV-MaRnahmen und

onsumtiv/investiv)

50 Mio

Kommunale Aufgabentrager l

Ausgleichszahlungen

StraRenbahn-GroBmaRnahmen fiir Ausbildungstarife

u. Schwerbehinderte

OPNV / Verkehrsunternehmen _

te D J ohne SPNV-Verkeh age (Betrag in €)

Prof. Dr. A. Kagermeier, Paderborn

Quelle: Dellmann 2005
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Bus vs. Taxi - eine Beispielrechnung (I1)

=
@
Q
[N
=
@
Q
N

Anrufbus
im Flachen- Taxi
betrieb
Kosten / Tag 620 €| 280 €
Erlése / Tag 30 €

Kosten / Jahr 226.300 €| 102.200 €

davon:

Fixe Kosten
Variable Fahrzeugkosten
Personalkosten (inkl. Dispoz le)
Overheadkosten
-

=
o
©
a
o
an

Erlose / Jahr
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Anrufbus
im Flachen- Taxi
betrieb
660 €|
49,50 €]

i
a
o
o
& 5]
@© a1
) )

240.900 €]
|

Quelle: Walter 2005

OPNV im landlichen Raum




Alternativen zur Objektforderung

Motivation zur selbst-organisierten Mobilitéat
Das Angebot kommt zur Nachfrage

Mobile Burgerburos

Mobile Lebensmittelladen

E-Commerce

Kein OPNV bis in den letzten Winkel

Quelle: Walter 2005
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Erwartungen an die Subjektférderung

Niedrigere Kosten der 6ffentlichen Hand
Gezielte Forderung der Anspruchsberechtigten
Autarkie der Gefdrderten

Einhaltung einer Verteilungsgerechtigkeit

Quelle: Walter 2005
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Definition der Subjektféorderung

Subjektférderung
Unmittelbare Férderung
Objektforderung

Mittelbare Forderung

Person mit Wunsch nach Ortsveranderung ohne Auto und
mit eingeschréanktem OPNV-Angebot

Quelle: Walter 2005
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Raumstruktur und Subjektforderung
(Schema)

100%

Anteil
Objektforderung

Einwohnerdichte
[EW/gkm]
Quelle: Walter 2005
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Potential verstarkte Nutzerfinanzierung ?

Ein privater Haushalt gibt ca. nur 0,8% seines verfiigbaren
Einkommens fiir OPNV-Leistungen aus

Warenkorb Detail Verkehr

’

// Wartung und Reparatur

Blldun, von Fah; und

Nachrichten-
Gibemittiung

Kauf von Fahrzeugen

und Ersatzteilen

Kraft- und
Schmierstoffe

OPNV

Beforderung im
Schienenverkehr

Luftverkehr

\ Personenbeforderung
Freizelt \ im StraBenverkehr
Unterhaltung

und Kultur
See- und
Schiffsverkehr

n und Sonstige

Quelle: Weigele 2005
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Perspektiven fur das Arbeitsfeld
Mobilitat und Verkehr im landlichen Raum

Durch Regionalisierung in 90er Jahren:
dezentrale Zusténdigkeiten im LR

Geringerer Spezialisierungsgrad / Querschnittsaufgaben

Schwerpunkt nicht auf technischen Lésungen, sondern Aufgabentrager
und Regieebene => Soft-Skills & organisatorische Fahigkeiten

Angepasste, weniger standardisierbare Losungen
Herausforderung Finanzierung: Kreativitdt & Moderation
Herausforderung Demographie: Prognose und Abstimmung
»Einzelkampfer*

MIV-affines Umfeld
Bei solider fachlicher Grundlage: gute Perspektiven
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Mogliche Entwicklung der Finanzierung

— Ausgleichszahlungen fur
Behinderte (§ 142 SGB)

Eigenkapitalzuschisse,
Gesell tereinlagen (Kreise, Stadte)

— GVFG-Mittel
Querverbund

Abgeltungszahlungen fir
Schulerverkehr (§45a PBefg)

“— Regionalisierungsmittel

Fahrgeldeinnahmen

aktuell zukunftig

Quelle: Weigele 2005
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Ich danke flr lhre
Aufmerksamkeit ...

... und freue mich auf
eine angeregte
Diskussion
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