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Landliche Mobilitat

« kleine Ortschaften, vielfaltige

Verkehrsbeziehungen

+ guter OPNV nur auf wenigen
Strecken

* Neubaugebiete,
Gewerbestandorte
und Freizeitziele werden nicht
erreicht

» demografischer Wandel -
steigende Anforderungen bei
alterer und schrumpfender
Bevdlkerung
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Ubersicht: Das Projekt ,Biirgerbusse RLP*

Ansatz

* Projektstart im Januar 2010

* Regionen: ———
— Rheinland-Pfalz e
— landlicher Raum

o Ziel: - il |
Lebensbedingungen im landlichen : =

Raum sichern und verbessern, PROJEKT BURGERBUSSE

insbesondere durch

Mobilitatsdienste

» Unterstitzung lokaler Initiativen
beim Aufbau von Angeboten

» Beratung fur Interessenten

kostenlos
Wuniversitat Trier nexus
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Das Projekt ,Burgerbusse RLP*

nexus Institut, Berlin
« wissenschaftliches Institut, gegriindet 1999

« Projekte im offentlichen Verkehr u.a. zur
landlichen Mobilitat, Regionalentwicklung,
Birgerbeteiligung

« Dr. Martin Schiefelbusch, Holger Jansen
* Www.nexusinstitut.de

Universitat Trier

« Lehrstuhl Freizeit- und
Tourismusgeographie

« Prof. Andreas Kagermeier, Gesa Kobs
* Www.uni-trier.de
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Der Burgerbus: Idee

* Leitmotto
.Burger fahren fur Blrger
< Ein Kleinbus fiir 8 Fahrgaste
« Ehrenamtliche Fahrer-/innen
* gemeinsames Interesse verbindet

* Motivation: Engagement fur
bessere Lebensbedingungen

» lokale Organisation als Starke!

e Fahrtin schwacher
nachgefragten Raumen und
Zeiten

e Zielgruppen:
Altere Menschen, Touristen,
weitere je nach regionaler Lage
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Der Burgerbus: Geschichte

« Ursprung der Birgerbus-
idee in GroRbritannien
(1966)

e Seit 1977 ,Buurtbusse*
in den Niederlanden

« Erster Birgerbus in
Deutschland 1985
zwischen den Gemeinden
Heek und Legden (NRW)
an der Grenze zu den
Niederlanden

* Inzwischen uber 160 Burger-
busvereine in Deutschland,
davon Uber 90 in NRW,

10 in Rheinland-Pfalz
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Der Biirgerbus: Angebotskonzepte

Stadt-Land-Verbindung

» Anbindung kleiner Gemeinden an den Hauptort
oder ein regionales Zentrum

* Schlief3en von Lucken
im Regionalbusverkehr

* eigene Strecken oder
Integration in

bestehendes Angebot
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Der Birgerbus: Angebotskonzepte

.Kleiner Stadtverkehr*

* Innerortsverkehr in Klein-
und Mittelzentren

¢ Anbindung abgelegener
Siedlungsteile an den
Linienbusverkehr

» Zubringer zum OPNV

* ErschlieBen von Einzel-
handelsstandorten und
Freizeiteinrichtungen am
Ortsrand

BlirgerBus Weyhe e.V.
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E TSCHART,
Vi CHAFTUND.

Der Blurgerbus: Angebotskonzepte

Weitere Typen

« bedarfsgesteuerter Verkehr
(Fahrten auf Vorbestellung etc.)

» Wochenend- oder Abend-
verkehr fir Freizeitwege

 Fahrten nur fur spezielle
Zielgruppen (z.B. Senioren)

RhvinkandDflz
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Der Birgerbus: Randbedingungen

Organisation

* NRW: Verein als Trager
in enger Kooperation mit
dem ortlichen Nahver-
kehrsunternehmen
(Konzessionsinhaber)

» Bayern: Gemeinde als
Trager

Mischmodelle zwischen
Verein, Gemeinde

und/oder Landkreis sind
maoglich

 Ein Trager mit Rechtsform ist
fur den Birgerbusbetrieb
notwendig!
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Der Birgerbus: Rahmenbedingungen

Planung

» Der Burgerbus ist nicht
Konkurrenz zum OPNV
oder Taxi, sondern
Erganzung!

» Der Birgerbus hat alle
Rechte und Pflichten des
OPNV

* Abstimmung mit bestehen-
den Verkehren notig

» Kooperation mit dem
ortlichen OV-Unternehmen
(Konzessionsinhaber)
sinnvoll
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Der Birgerbus: Rahmenbedingungen Der Blirgerbus: Rahmenbedingungen

Formalien

« Ein Burgerbus fahrt auf
Grundlage des Personen-
beférderungsgesetzes (PBefG)

» Haufigste Form: Allgemeiner
Linienverkehr (842 PBefG)

« Um die Bedienpflicht zu er-
fullen, sollte ein Blrgerbus-
verein mindestens uber 15,
besser Uiber 20 bis 25
Fahrer/innen verfligen

e Kimmerer* vor Ort nétig!

» Einbindung in die lokale
Infrastruktur méglich (z.B.
Freiwillige Feuerwehr,
DRK, Gemeinde)

hebettef

=
Tonit %j Bty

Berssrarie

Wichtigste Bedingungen: I“%ﬁw ‘;j:f,;:,, D
- Fir 6ffentlichen Linienverkehr ist .

eine Konzession erforderlich .4":*;, 2
| ol )nw/:/i/,;

» Ein genehmigtes und 3 1 ‘J;‘E:k
veroffentlichtes Angebot muss | T
gefahren werden (Betriebspflicht) :

» Fachkundenachweis und
Versicherungsschutz erforderlich

Dy f" e wr
. Syl & r:awll

MINISTERIUM FOR WIRTSCHAFT,

'VERKEHR, LANDWIRTSCHAFT UKD
WEINEAY
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Der Biirgerbus: Rahmenbedingungen Rheinland-Pfalz: Was tut sich?

So gehen Sie vor!

Kosten
» Personalkosten entfallen weitgehend
(sonst 60-70% der Betriebskosten!)

Hier fahren schon Biirg in Die <Idee stammt
aus GroBbritannien und
kam Gber cie Niederlande

ks, e wiiamk Pgin eid nach Deutschland. Der alte-
i ste Brgerbusverein be-

steht sait 1985 in Nord-
rhein-Westfalen. In

e . BUrgerbus Freinsheim 1996 einland-pfalz fahren
¢ Investitionen: Fahrzeug (+ Abschreibung) oae o 1958
« regelmaRige Kosten: Filhrerscheine el B PR
! g g vereana | Eolsrogmdn e nice - pectmgsbies egmnaat

gemeinde Kalserslautarn-Sad

Versicherungsbeitrdge, Wartung, Druck
¢ laufende Kosten: Kraftstoff, Biiromaterial

mit dem Zentrum. Ocer: Der Burgerbus verbindet einzelne Ortsge-
meinden mit der Verbandsgemeinde. Dort gibt es Arzte- und Ein-
Seriorenbus, Kirchberg 2003 kautehoqichkalten

Verkshrsunternshmen und Tarife

Finanzierung Besfhi v ety 243 Der Btab et Biaruies e inBhE wirii
Sprechen Sie das lokale Verkehrsunternehmaen an.
B i i, K i o7 Orts- oder Verbandsgemeinde sollten fruhzel-
+ Gemeinde(n) g5 gt st i
BUrgarbus, Monhsheim gaben Ubernehmen. Spater \
I . tinden die Ak i |
 Stiftungen und Sponsoren Komesiamamempsioy. | 2000 i el

ten Sje bel den notigen
Schritten,

Seniorenb
* Werbepartner Ketan en om e
+ Fahrgeldeinnahmen und Erstattungen Brgebuskilz 10

» Landesférderung fir ,Alternative Verkehrsdienste* BirgebusOberes Kybacrial =10
« Steuerermafligungen

RhcinbndDhil RbcinbndDflz
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Rheinland-Pfalz: Was tut sich?_

Bedarfsverkehr mit Hilfe

Beispiel: Burgermobil Kastellaun
(seit Oktober 2007)

* Gemeinschaftsprojekt VG,
Seniorenbeirat, Familiendienst

» 35 ehrenamtliche Fahrer/innen

e Fahrten an 3 Tagen/Woche,
vormittags

» verkehrt mit Begleitpersonal fir

» Hilfe beim Heimweg
e Anmeldung erforderlich
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Ansatzpunkte

Eifelkreis Bitburg-Priim
« 235 Gemeinden

e 1.626 km2

e 95.000 Einwohner

» Bevolkerungsdichte 58
(Einw./km?2)

» grofter Flachenkreis des Landes
Rheinland-Pfalz

* Inder VG Arzfeld besteht bereits
Interesse einen VG-Birgerbus
als Rufbus zu installieren
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VG Arzfeld
@Arzfeld

Neuerburg

VG Neuerburg

VG Kyllburg

K‘Ilburg

VG Bitburg-Land

VG Irrel
Irrel

Burgerbus fahren macht Spaf3!

*Abwechslung

*Kontakte

T mng#fﬂmqm
*Gesundheitstest i :n:n
eAnerkennung und
Bestatigung

*Engagement vor Ort

*Verwirklichung
eigener Ideen F

BURGERBUS FAHRERIN. t
Tkt

AUFGABE:
‘Sie Tahran etnen Kisinbiss i Lintemerkehr.

FEINSATZGEBTET:
auf
uu;gw*w

ZEITAUFWAND: 3
umi bis viar Stunden an simigen Tagen fm Monat.

wn:mm
die mindestans 21 Jabre 2, kbiperlich it und in
dxwﬁ.nmm
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Wie kdnnte es weiter gehen?

« weitere Engagierte finden

* Gesprache mit Verkehrs-
unternehmen, Landkreisen,
lokalen Akteuren

* Vereinsgriindung

« Erste Ideen fiir mogliche
Linien und Betriebstage

« Umfrage in den
Ortsgemeinden

« Ansprache einzelner Akteure
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Der Blirgerbus: erste Schritte

8 Kompetenten Vorstand bilden und Arbeit
AA aufteilen

Erst Bedarf priifen, dann Projekt anpacken

Keine Konkurrenz zu bestehenden Buslinien
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Der Blrgerbus: erste Schritte

Ausreichend Fahrer/-innen gewinnen

Endlosdebatten und Perfektionismus
vermeiden

Versicherungsschutz klaren
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Liniengenehmigunq fur Burgerbusse

Folgende subjektive Voraussetzungen missen erfillt sein

¢ Sicherheit und Leistungsfahigkeit des Betriebes

e Zuverlassigkeit des Unternehmers oder der fur die

¢ Geschaftsfihrung bestellten Person

« Fachliche Eignung des Unternehmers oder der fur die
« Filhrung der Geschéfte bestellte Person

» Betriebssitz oder Niederlassung im Inland

Wichtiger Hinweis hierzu:

« Beijuristischen Personen des 6¢ffentlichen Rechts (z. B.
Gemeinden) gelten diese Voraussetzungen gemaf § 13 Abs. 6
PBefG als gegeben.
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Liniengenehmigunq fur Burgerbusse

Folgende objektiven Genehmigungsvoraussetzungen
mussen erfullt sein

¢ Durch den beantragten alternativen Verkehr dirfen die
offentlichen Verkehrsinteressen nicht beeintréchtigt werden

« Diese sind z. B. beeintrachtigt, wenn der Verkehr mit den
vorhandenen Verkehrsmitteln (Linien-/Schienenverkehr)
befriedigend bedient wird. Selbst wenn der alternative Verkehr
eine Licke im vorhandenen System fiillt, besteht fir
vorhandene Linienbetreiber ein Ausgestaltungsrecht
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Liniengenehmigunq fur Burgerbusse

Weitere objektiven Genehmigungsvoraussetzungen

« Ausgestaltung bedeutet Vornahme geringfiigiger
Veréanderungen im eigenen Linienverkehr (z. B.
Fahrplanerweiterung). Umgestaltung ist keine Ausgestaltung

¢ Eine Licke im vorhandenen Linienverkehr ist grundsétzlich
gegeben, wenn Fahrten im alternativen Verkehrsdienst in einem
Zeitabstand von mindestens einer Stunde zum 6ffentlichen
Linienangebot durchgefiihrt werden sollen
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Liniengenehmigunq fur Burgerbusse

Der LBM Rheinland-Pfalz hat im Einzelfall zu
prifen, ob eine Konkurrenzierung der vorhandenen
Verkehrsunternehmen vorliegt, dies erfolgt im
mehreren Verfahrensschritten:

- Anhorverfahren unter Beteiligung der
vorhandenen Linienbetreiber und des zustandigen
Aufgabentragers fir den OPNV (Landkreise,
kreisfreie Stadte, ZVSPNV)

- Beteiligung der Verbénde und der IHK
(Taxigewerbe, Mietwagenunternehmen)
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Aufgaben des alternativen
Verkehrsdienstes

» Alternativer Verkehr soll in verkehrsschwachen Raumen die
Grundversorgung sicherstellen

» Die Grundversorgung umfasst den Zeitkorridor
* 08.00 - 12.00 Uhr und 14.00 bis 20.00 Uhr

* (aulRer Sonntags)

nesus Wuniversitit Trier

Tarife im alternativen Verkehr

Grundsatz:

» Anzuwenden ist grundsatzlich der Verbundtarif, da die
Genehmigungsbehoérde und die OPNV-Aufgabentrager fir
eine integrierte Bedienung sorgen sollen. Istdera  lternative
Verkehrsdienst Bestandteil eines Verkehrsverbundes, dann
gilt ohnehin der Verbundtarif

e Ist dies nicht der Fall und es werden Fahrten angeboten, die —
trotz Einhaltung von einem Stundenabstand zum OPNV- zu
einer Konkurrenzierung durch eine Preisunterschreitung fihren
kénnen, ist ebenfalls der Verbundtarif zu erheben.
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Tarife im alternativen Verkehr

¢ Bei der Preisausrichtung ist Anhaltspunkt, dass es durch einen
niedrigeren (attraktiveren) Fahrpreis nicht zu Abwanderungen

Finanzierung fa—

Mégliche Ausgaben & Einnahmen fiir einen Burgerbus

von OPNV-Fahrgasten kommen darf
Anschaffungskosten einmalig Fir F:
oAl Sronaonng
» Ein Haustarif fur den alternativen Verkehr, d.h. einei  gener cenenmaungbe L summE S e
Tarif, der ggf. glnstiger ist als der OPNV-Tarif, k  ann nur
dann erhoben werden, wenn das Angebot im OPNV sich e e o . T
lediglich auf (Schiler -)fahrten zwischen 06.00 Uhr und Werbung / Marketing Erlose aus Ticketverkauf e
08.00 Uhr sowie zwischen 12.00 Uhr und 14.00 Uhr Pesamenbotadenngunen Spomaag
beschrankt. Hier ist eine Konkurrenzierung — verbund ~ en mit Ko verseherung S Vo e
der Abwanderung von Fahrgéasten — ausgeschlossen e o hereng SumE ¢
g nepcion
« Ausnahme: Bei der v.g. Fahrplankonstellation im OPNV gilt der gpv{/;mlmf .
Verbundtarif, wenn der alternative Verkehr Bestandteil des SumME X
Verkehrsverbundes ist (s.0.).
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Landesférderung Landesférderung

Wann sind alternative Verkehrsdienste forderfahig?

+ Bei Einrichtung und Durchfiihrung im OPNV durch einen
flachenhaften oder streckenbezogenen Einsatz von Ru  f-
Taxen, -Mietwagen, oder —Kleinbussen in
verkehrsschwachen Raumen im Rahmen der Umsetzung
von Nahverkehrsplanen (s. VV OPNV/SPNV vom 14.10.19 97
— Ministerialblatt Rheinland -Pfalz Nr. 16 vom 03.12.1997,
Seiten 16 ff.)

» Gefordert werden Fahrten, die der Grundversorgung
(Besorgungen, Arzte etc.) dienen und in der Zeit von

e 08.00 Uhr bis 12.00 Uhr und 14.00 Uhr bis 20.00 Uhr
durchgefuhrt werden.
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Hohe der Zuwendungen

* Bezuschusst wird die Differenz aus Einnahmen und Kosten
der jeweiligen Fahrt

« Grundlage bei den Einnahmen ist immer der Verbundtarif.
Auch bei Erhebung eines niedrigeren Haustarifes wird der
Verbundtarif fiktiv zugrunde gelegt

» Kostenmalfistab ist der im Bedienungsgebiet tibliche
durchschnittliche Mietwagenpreis pro Kilometer

* Bis zu 50 % der Kosten im 1. und 2. Betriebsjahr
* Bis zu 40 % im 3. Jahr

» Danach bis zu 30 %

» werden gefordert.

nesus Wuniversitit Trier




Landesforderung

« RegelmaRig wird wegen der Gleichbehandlung der Projekte
eine Obergrenze (Deckelung) festgelegt

« Kommunen missen bei der Beantragung von Zuwendungen
eine kommunalaufsichtliche Stellungnahme vorlegen

Ausblick

« Das Land denkt tber ein schlankes Zuwendungsverfahren
nach, in dem eine Festbetragsfinanzierung gewahrt wird - mit
vereinfachtem Verwendungsnachweis -.

Versicherungsschutz

« Der Projekttrager hat daflir Sorge zu tragen, dass alle
erforderlichen Versicherungen vorhanden sind

« Das betrifft insbesondere die Kraftfahrzeughaftpflicht sowie
gofs. eine Insassenunfallversicherung, die auch die Fahrgéaste
einschlieft

» Fir die Tatigkeit von Ehrenamtlichen hat das Land eine
Sammelversicherung abgeschlossen, die subsidiar fiir im
Rahmen der Tatigkeit verursachte Schaden eintritt (www.wir-
tun-was.de).

* Inwieweit die Fahrtatigkeit davon umschlossen ist, muss der
Projekttrager im Vorfeld der Aufnahme des Birgerbusbetriebs
klaren, da die Projekte in ihrer Rechtsform unterschiedlich
organisiert sind
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Anforderungen an die Birgerbusfahrer
* nach § 48 Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV) schon bei M

Fahrzeugen bis 8 Sitzplatzen Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeforderung (friher: ,P-Schein®) nétig

» fir 5 Jahre erteilt

Voraussetzungen dafur sind:
» Fuhrerschein Klasse B (oder 3 alt)
¢ mindestens 21 Jahre alt

e Sehtest; Gesundheitstest = arztliche Untersuchung durch
einen Arbeits- oder Betriebsmediziner gemaf Grundsatz 25 der
Berufsgenossenschaften (G 25 Untersuchung fiir Fahr-, Steuer-
und Uberwachungstétigkeiten)

« Ab Vollendung des 60. Lebensjahres ist der Nachweis der
Eignung jahrlich zu wiederholen.
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Prof. Dr. Andreas Kagermeier
Tel. 0651 201 4582
E-Mail: andreas.kagermeier@uni-trier.de

Gesa Kobs
Tel. 0651 201 4517
E-Mail: kobs@uni-trier.de

www.buergerbus-rip.de
www.uni-trier.de
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